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Prim ministrului Republicii Moldova

Dlui Alexandru Munteanu

SCRISOARE DESCHISA

Stimate domnule Prim ministru,

Asociatia Patronala a Operatorilor de Transport Auto (APOTA) reprezintd o
asociatie a operatorilor de transport rutier din Republica Moldova specializati in
transporturile regulate si ocazionale de persoane. Suntem cea mai vocala si cea mai
activa asociatie din domeniu din ultimii ani.

Ne adresam catre Dumneavoastrd pentru a incerca de a depasi criza profunda
in care se afla transporturile nationale de pasageri si a evita protestele spre care ne
duc actiunile Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (MIDR) si
Agentiel Nationale Transport Auto (ANTA).

Recent, la 17 decembrie 2025 am receptionat de la MIDR un proiect de
modificare a Codului transporturilor rutiere (CTR) cu continut care va scoate
operatorii de transport la proteste. Desi este inca la nivel de proiect, ideile proiectului
si termenele (5 zile) pentru care putem prezenta propuneri, in corelare cu practica
anterioara a MIDR de comunicare cu transportatorii si de promovare a proiectelor
de lege ne determina de a adopta decizii prin care sd anuntam declansarea unei serii
de proteste.

Desi in public ministrul V. Bolea se arata foarte deranjat de faptul ca in tara
existd 347 localitati locuitorii carora nu beneficiaza de servicii regulate de transport
de persoane, actiunile dumnealui de a proteja coruptia din ANTA si a musamaliza
incompetenta si impotenta conducerit ANTA asociate cu incompetenta celor din



MIDR, va genera ca acest numar al localitatilor sa creasca. O reflectie a starii de
lucru legat de ANTA/MIDR este calitatea proiectului de lege pentru care in termen
extrem de restrans trebuie sa dam raspuns.

Numarul extrem de mare a localitatilor care in urma “reformelor MIDR” au
ramas fard transport regulat isi are radacinile in :

- Coruptia din ANTA,

- Deciziile ilegale ale ANTA in domeniul retelei de rute regulate, care in mod
constant nu doreste sa execute prevederile legale transpuse in CTR din
Regulamentul UE nr. 1370,

- Incapacitatea MIDR de a interveni prin instrumentele oferite de CTR,

- Legislatia proasta din domeniu, in special ultimele modificari aduse la CTR,
intrate 1n vigoare la 06.03.2024.

Proiectul recent elaborat de MIDR 1incearcd ca reglementdrile
disproportionate, care aproximativ 1,5 ani in urma au fost promovate de MIDR
cu multd insistentd, sa le “ajusteze” prin alte modificari de aceeasi naturd care
scot la iveala o incoerenta legislativa si care vor provoca efecte inverse scopului
urmarit. Calitatea acestui proiect ne demonstreaza doar ca persoanele din MIDR
st ANTA care au participat la elaborarea lui nu au nici macar cea mai mica idee
care sunt problemele reale din transport si cum acestea ar trebui rezolvate. Ei se
afla pe altda dimensiune, acolo unde confortul salariilor permanent majorate a
functionarilor publici, alimentate de participari formale in consiliile a zeci de
intreprinderi de stat care le achitd sume impunatoare, zeci/sute de deplasari
inutile achitate din bugetul de stat, la care se adauga cabinetele calde si masinile
de serviciu, le creeaza o situatie privilegiata, fara nici o legdtura cu rezultatele pe
care le furnizeaza.

Din acest motiv proiectul MIDR nu are legaturd cu problemele reale din
ramurd, desi unele sintagme ar trebui utilizate, dar mai degraba reflectd dorinta
de a camufla greselile anterioare, asociata cu intentia de a simula o activitate de
promovare a reformelor si de a mentine cauzele reale ale problemelor, care de
fapt permit continuarea aflarii incompetentilor in functii publice si continuarea
schemelor de coruptie.

Formal MIDR a format un grup de lucru, dar conform traditiei MIDR de a fi
transparent” proiectul de lege cateva luni s-a elaborat in secret, iar grupului de
lucru 1 s-a oferit 5 zile pentru a veni cu propuneri la redactia proiectului. MIDR
nu a dorit impreuna cu mediul de afaceri sa identifice problemele din ramura, sa
analizeze solutiile posibile, sd determine care din acestea au mai multe efecte
pozitive si mai putine efecte negative ca in final sa vind cu un text elaborat in
baza unui studiu si argumentari profunde.



Noi, transportatorii nu mai putem suporta experimentele incompetentilor.
Toate acestea distrug ramura si lipsesc populatia de transport regulat.

Asa cum am mentionat constant, transportatorii doresc implementarea
principiilor Regulamentului UE nr. 1370. MIDR si in special ANTA se opune
acestui proces.

Ceea de ce este capabil MIDR este sa inventeze restrictii si reglementari care
nu existd in UE, care contravin nu doar legislatieir UE dar bunului simt si uneori
logicii si sa le promoveze insistent sub drapelul integrarii europene. lar exemplul
cel mai recent este proiectul de lege in cauza.

[ar restrictiile din proiectul MIDR prin care se limiteaza modificarile la
programele de transport regulat si se impun transportatorii de a renunta la rute,
corelate cu activitatea intensd a ANTA de a deschide noi rute/curse pentru un
singur beneficiar arata incd o datd cd valul coruptiei ANTA/MIDR este mai
presus decat interesul public s1 bunul simt. Pentru acest beneficiar a fost inventata
schema de coruptie denumita e-gps si e-bilet camuflata sub lozincele populiste
de fiscalizare si digitalizare, tot el este beneficiarul inactiunilor ANTA de a
sanctiona $i a stopa transporturile ilegale efectuate de aproape jumatate de an pe
segmentul Chisindu- raioanele de nord, tot el este autorul celor mai mari atacuri
rider din domeniul transporturilor de pasageri si nu in ultimul rind este capusa IS
”CFM” pe care impreuna cu altii au adus-o la stare de incapacitate de plata. Si
acest proiect de lege elaborat de MIDR nu este altceva decat continuarea schemei
de promovare a unor interese ilegale a acestui beneficiar.

Consideram ca pana nu sunt discutate si identificate problemele reale din
ramurd, pand nu stabilim ce aspecte ale activitatit ANTA trebuie corectate in baza
legislatiei actuale, ce parghii trebuie sa utilizeze MIDR conform prevederilor
CTR si in final, ce prevederi actuale ale CTR trebuie modificate de urgenta si
doar in spiritul Regulamentului nr 1370, nu putem avansa si nu putem spune ca
intentiondm sa promovam reforme in sector.

Tinand cont cda MIDR in mod intentionat simuleaza un proces de consultare”
si de fapt prin acest proiect intentioneaza sd mentind coruptia si incompetenta din
ANTA, sd impuna parghii administrative improprii unei bune reglementari, care
vor distruge si mai mult transporturile de pasageri, venim catre Dumneavoastra
cu solicitarea de a va implica si a gasi solutii adecvate situatiei in care ne aflam
pentru a evita protestele transportatorilor.

Speram ca veti accepta sad aveti o intilnire cu reprezentantii transportatorilor
de pasageri, unde vom putea identifica problemele majore si vom identifica
directia In care trebuie sd mergem pentru a gasi solutii.



Cu profund respect,
Presedintele Consiliului APOTA,
Oleg Alexa
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