NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul Hotararii Guvernului pentru modificarea Hotararii Guvernului nr. 357/2009 cu
privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul Hotararii Guvernului pentru modificarea Hotararii Guvernului nr. 357/2009 cu
privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere a fost elaborat de catre Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul este elaborat in temeiul prevederilor art. 5 lit. b) si art. 37 alin. (1) al Legii
nr. 131/2007 privind siguranta traficului rutier, cu modificarile ulterioare, si prevederile Legii
nr.112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre Republica Moldova, pe de o parte, si
Uniunea Europeana si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice si statele membre ale
acestora, pe de alta parte si vine sa asigure executarea actiunilor normative nr. 27 si 31 din
Anexa A la Capitolul 14, Clusterul 4 din Programul national de aderare a Republicii Moldova
la Uniunea Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 306/2025.

Documentul vine sa transpuna in legislatia nationala prevederile:

- Directivei Consiliului din 16 decembrie 1991 de apropiere a legislatiilor statelor membre
privind utilizarea obligatorie a centurii de siguranta in vehiculele cu o capacitate mai mica de
3,5 tone (91/671/CEE), CELEX: 3199110671, publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
L 373/26 din 07.02.1999, astfel cum a fost modificata ultima oara prin Directiva de punere in
aplicare 2014/37/UE a Comisiei din 27 februarie 2014 de modificare a Directivei 91/671/CEE
a Consiliului privind utilizarea obligatorie a centurilor de siguranta si a sistemelor de siguranta
pentru copii in vehicule;

- Directivei 2007/38/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 iulie 2007 privind
postechiparea cu oglinzi retrovizoare a vehiculelor grele pentru transportul de marfuri
inmatriculate Tn Comunitate, CELEX: 32007L0038, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L 184/25.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului
normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

In prezent, cadrul normativ national privind utilizarea centurilor de siguranta, transportul
copiilor 1n autovehicule, precum si conditiile tehnice referitoare la vizibilitatea indirectd a
vehiculelor grele este reglementat prin Regulamentul circulatiei rutiere, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 357/2009. Actul stabileste conditiile generale privind siguranta participantilor la
trafic, insd nu asigura o corelare deplind cu cerintele stabilite la nivelul Uniunii Europene prin
Directiva 91/671/CEE si prin Directiva 2007/38/CE.

In ceea ce priveste utilizarea centurilor de siguranta si transportul copiilor, reglementarea
nationald in vigoare conditioneazd utilizarea sistemelor de retinere pentru copii de criteriul




varstei (pana la 12 ani), in timp ce acquis-ul european, astfel cum a fost modificat prin Directiva
de punere 1n aplicare 2014/37/UE, stabileste drept criteriu de referinta Indltimea copilului (sub
150 cm). Totodata, cadrul normativ national nu contine o clasificare a sistemelor de retinere
pentru copii pe grupe de masd, nu reglementeaza obligatia de informare a pasagerilor din
vehiculele categoriilor M2 si M3 cu privire la portul centurii de sigurantd si marcarea
corespunzatoare a locurilor echipate cu centuri, iar cerintele privind certificatul de scutire pe
motiv medical nu prevad mentionarea duratei de valabilitate si a simbolului distinctiv prevazut
de acquis-ul european.

In ceea ce priveste vizibilitatea indirectd, autovehiculele grele destinate transportului de
marfuri (categoriile N2 si N3) prezinta zone ,,moarte” (unghiuri de vizibilitate reduse), in special
pe partea opusd conducatorului, care generecaza un risc sporit de accidente ce implica
participantii vulnerabili la trafic (pietoni, biciclisti, motociclisti), indeosebi in cadrul manevrelor
de virare. Directiva 2007/38/CE impune postechiparea vehiculelor aflate in circulatie cu oglinzi
retrovizoare exterioare cu unghi larg (clasa I'V) si de apropiere (clasa V), cerinta care in prezent
nu este transpusa in cadrul normativ national.

Modificarile propuse au un impact direct asupra sigurantei rutiere. Utilizarea corectd a
centurilor de siguranta si a sistemelor de retinere pentru copii, precum si reducerea unghiurilor
moarte ale vehiculelor grele se numara, la nivel international, printre cele mai eficiente masuri
de reducere a numarului de decese si de vatamari grave rezultate din accidentele rutiere, cu un
raport cost-eficacitate favorabil. Interventia normativa contribuie astfel la protejarea vietii si
sanatatii participantilor la trafic, in special a copiilor si a categoriilor vulnerabile (pietoni,
biciclisti, motociclisti).

La nivelul Uniunii Europene, centura de sigurantd este consideratd cel mai eficient dispozitiv
de protectie a ocupantilor autovehiculelor. Potrivit datelor Comisiei Europene si ale Organizatiei
Mondiale a Sanatatii, purtarea centurii reduce riscul de deces al ocupantilor de pe locurile din
fatd cu aproximativ 45-50%, iar al celor de pe locurile din spate cu circa 25%, in timp ce
sistemele de retinere pentru copii reduc riscul de deces al sugarilor cu pana la circa 70%, iar al
copiilor de varstd micd cu aproximativ 54-80%. Conform estimdrilor Consiliului European
pentru Siguranta Transporturilor (ETSC), generalizarea utilizarii centurii de sigurantd ar putea
preveni sute de decese anual la nivelul Uniunii Europene.

Relevanta interventiei este confirmatad de datele statistice nationale privind accidentele
rutiere cu implicarea minorilor. In perioada 2015-2025, numarul accidentelor rutiere in care au
fost implicati minori a crescut de la 347 la 460 (+32,6%), iar numarul minorilor traumatizati a
crescut in aceeasi proportie (+32,6%), atingdnd un maxim de 509 persoane in anul 2025.
Numarul minorilor decedati a Inregistrat, in schimb, o scadere de 42,9% (de la 21 in anul 2015
la 12 in anul 2025), evolutie care reflectda efectul cumulat al masurilor de siguranta rutiera si
sustine continuarea alinierii la standardele europene de protectie.

Din analiza pe categorii de participanti rezulta cd minorii transportati in calitate de pasageri
si pietonii minori reprezinta, in mod constant, ponderea cea mai iInsemnata a victimelor, ceea ce
justifica intarirea regulilor privind utilizarea centurilor de sigurantd si a sistemelor de retinere
pentru copii vizate de prezentul proiect.




Evolutia accidentelor rutiere cu implicarea minorilor, 2015-2025
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Figura 1. Evolutia accidentelor rutiere cu implicarea minorilor, 2015-2025 (sursa: date nationale privind siguranta rutiera).

Minori traumatizati pe categorii de participanti la trafic, 2015-2025
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Figura 2. Minori traumatizati pe categorii de participanti la trafic, 2015-2025.

Datele privind constatarea contraventiilor confirmd amploarea fenomenului: incéalcarea
regulilor de folosire a centurii de sigurantd, a sistemului de retinere pentru copii si a
echipamentelor conexe (art. 235 alin. (1) din Codul contraventional nr. 218/2008) a fost
constatatd Tn 40 275 de cazuri in anul 2023 si in 51 824 de cazuri In anul 2025, iar incélcarea
regulilor de transportare a copiilor (art. 2357 din acelasi cod) in 1 503 de cazuri In anul 2023 si
in 1 897 de cazuri in anul 2025.

Practica statelor membre ale Uniunii Europene in implementarea Directivei
91/671/CEE. Desi directiva utilizeaza indltimea (150 cm, cu posibilitatea derogarii la 135 cm)
drept parametru de referinta, majoritatea statelor membre au introdus in transpunere si un prag
de varsta, cel mai frecvent de 12 ani, ca element de simplificare a aplicarii pe teren. Se disting,
orientativ, urmatoarele modele de transpunere:

— modelul bazat exclusiv pe 1naltime, cu obligativitatea sistemului de retinere sub 150 cm,
fara activarea derogdrii (de exemplu, Italia);




— modelul bazat pe inaltime, cu activarea derogarii la 135 cm (de exemplu, Spania, Belgia,
Tarile de Jos, Grecia);

— modelul combinat, indltime si varsta (de exemplu, Germania — sub 150 cm si sub 12 ani;
Austria — sub 135 cm si sub 14 ani; Portugalia — sub 135 cm si sub 12 ani; Roméania — sub 150
cm sau sub 12 ani);

— modelul preponderent bazat pe varsta (de exemplu, Franta — sub 10 ani).

Solutia propusd in proiect — criteriul combinat, varsta de pana la 12 ani sau inaltimea sub
150 cm care se inscrie Tn modelul combinat adoptat de state precum Germania, Portugalia si
Austria, asigurand atat conformitatea cu acquis-ul (prin pastrarea pragului antropometric de
150 cm), cét si aplicabilitatea practicd a normei de catre agentii constatatori (prin pragul de
varsta complementar).

La nivelul Uniunii Europene, purtarea centurii de siguranta este identificata constant drept
unul dintre factorii cu cel mai ridicat efect de reducere a mortalitatii rutiere, fiind integrata in
Cadrul de politica al Uniunii Europene privind siguranta rutiera 2021-2030 si in abordarea ,,Safe
System". Tendinta actuald, reflectatd de Regulamentul (UE) 2019/2144 privind siguranta
generala a vehiculelor, completeaza obligatia comportamentala de utilizare a centurii cu cerinte
tehnice de echipare (sisteme de avertizare privind necuplarea centurii pentru toate locurile),
element relevant pentru evolutia ulterioara a cadrului normativ national.

In ceea ce priveste vizibilitatea indirectd, unghiurile moarte ale vehiculelor grele destinate
transportului de marfuri au fost identificate la nivel european drept o cauza semnificativa a
accidentelor mortale care implicd participantii vulnerabili la trafic, Indeosebi in cadrul
manevrelor de virare la dreapta. Directiva 2007/38/CE a fost adoptata tocmai pentru a raspunde
acestei probleme, in evaluarea de impact aferentd estimandu-se ca postechiparea parcului
existent de vehicule grele cu oglinzi retrovizoare cu unghi larg (clasa I'V) si de apropiere (clasa
V) ar putea contribui la salvarea a aproximativ 1 200 de vieti pe durata de aplicare a masurii.

Cerinta de postechipare instituitd prin Directiva 2007/38/CE are caracter tranzitoriu si
vizeaza exclusiv parcul de autovehicule aflat deja in circulatie. Pentru vehiculele din categoriile
N2 si N3 puse pe piata ulterior, dotarea cu oglinzi retrovizoare exterioare cu unghi larg (clasa
IV) si de apropiere (clasa V) va constitui deja o cerinta obligatorie de omologare de tip, astfel
incat aceste vehicule sunt echipate corespunzator din fabricatie. Ca urmare, obligatia de
postechipare se justificd doar pentru vehiculele mai vechi, omologate si inmatriculate anterior
generalizarii acestei cerinte tehnice.

Derogarea prevazuta pentru vehiculele din categoriile N2 si N3 inmatriculate inainte de 1
ianuarie 2000 are 1n vedere faptul ca, la momentul omologarii si punerii in circulatie a acestor
vehicule, cerintele tehnice privind oglinzile din clasele IV si V nu erau aplicabile, iar adaptarea
lor ulterioara ar putea fi imposibilad din punct de vedere tehnic sau disproportionata in raport cu
durata reziduala de exploatare. Aceeasi ratiune std la baza derogarilor prevazute pentru situatiile
de imposibilitate tehnica de montare, precum si pentru anumite vehicule din categoria N2 cu
masa maxima totala de pana la 7,5 tone.

Sub aspect tehnic, cerintele privind campul de vizibilitate al oglinzilor din clasele IV si V
corespund specificatiilor stabilite la nivel international prin Regulamentul CEE-ONU nr. 46
privind dispozitivele de vizibilitate indirecta. Cerintele privind oglinzile retrovizoare urmeaza a




fi corelate cu cadrul normativ secundar privind omologarea si supravegherea pietei vehiculelor
rutiere.

Mentiondm ca Proiectul de Lege privind omologarea si supravegherea pietei vehiculelor
rutiere (nr. 230 din 01.07.2026) a fost adoptat in prima lectura si urmeaza a fi examinat in lectura
a doua. Acesta, transpune Regulamentul (UE) 2018/858, in temeiul caruia dispozitivele de
vizibilitate indirectd fac obiectul omologarii de tip la punerea pe piatd. Prezentul proiect
completeaza astfel regimul de omologare aplicabil vehiculelor noi cu o cerintd de conformare
aplicabila parcului aflat in circulatie, asigurand coerenta dintre conditiile de omologare si cele
de exploatare.

Potrivit datelor Registrului de stat al vehiculelor (starea la 1 iulie 2026), parcul national
cuprinde 1 422 127 de vehicule, dintre care 239 181 sunt camioane, respectiv autovehicule
destinate transportului de marfuri.

Componenta Registrului de stat al vehiculelor pe tipuri de mijloc de transport
(starea la 1 iulie 2026; total 1 422 127)
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Figura 3. Componenta Registrului de stat al vehiculelor pe tipuri de mijloc de transport (starea la 1 iulie 2026, sursa:
www.date.gov.md).

In ceea ce priveste semnalizarea rutiera, dezvoltarea sistemelor automatizate de asistentd a
conducatorului auto impune adaptarea cerintelor aplicabile indicatoarelor rutiere, astfel incat
acestea sa poata fi detectate nu doar de conducatorul auto, ci si de aceste sisteme.

Ca urmare, completarea este necesara pentru a asigura adaptarea cerintelor privind
indicatoarele rutiere la dezvoltarea tehnologiilor moderne utilizate in vehicule, inclusiv a
sistemelor automatizate de asistentd a conducatorului auto. Asigurarea posibilitatii de detectare
a indicatoarelor rutiere de catre aceste sisteme contribuie la transmiterea corecta si in timp util
a informatiilor privind reglementarea circulatiei catre conducdtorul auto. Totodatad, aceastd
cerintd sprijind dezvoltarea unui sistem rutier compatibil cu tehnologiile moderne de siguranta
rutierd si cu evolutia graduala catre vehicule tot mai automatizate.
de catre sistemele automatizate de asistenta a conducatorului auto rezulta si din prevederile art.
6¢ alin. (1) din Directiva 2008/96/CE, potrivit cirora: ,,in procedurile lor existente si viitoare
privind marcajele rutiere si panourile de semnalizare rutiera, statele membre acorda o atentie




deosebita lizibilitatii si detectabilitatii de catre conducatorii auto si sistemele automate de
asistentd a conducatorului auto.".

La nivel national, siguranta rutierda ramane o provocare majord, Republica Moldova
inregistrand anual un numar semnificativ de accidente rutiere soldate cu decese si vatamari
corporale grave, cu o ratd a mortalitatii rutiere raportate la numarul populatiei superioard mediei
inregistrate la nivelul statelor membre ale Uniunii Europene.

Transpunerea si implementarea prevederilor propuse sunt de naturd sd contribuie la
reducerea acestor indicatori si la alinierea nivelului de protectie a participantilor la trafic din
Republica Moldova la standardele europene.

Ca urmare a analizei cadrului normativ actual s-a stabilit ca acesta este doar partial aliniat
cu prevederile directivelor mentionate, iar neconcordantele existente creeaza incertitudine
juridica si pot genera interpretdri neuniforme in procesul de inspectie tehnica si de control rutier,
afectand aplicarea unitard a cerintelor de siguranta si nivelul de protectie a participantilor la
trafic.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Interventia normativa propusd presupune modificarea si completarea Hotararii Guvernului
nr. 357/2009 pentru a asigura transpunerea Directivei 91/671/CEE si a Directivei 2007/38/CE,
prin:

e introducerea notiunilor noi de ,.centurd de siguranta (centurd)”, ,sistem de retinere
pentru copii (dispozitiv de fixare In scaune a copiilor)”, ,,orientat spre spate”, ,,oglinda
retrovizoare exterioard cu unghi larg (oglinda din clasa IV)” si ,,0glinda retrovizoare
exterioarda de apropiere (oglinda din clasa V), in scopul definirii clare a elementelor
supuse reglementarii;

e completarea cerintelor privind certificatul de scutire pe motiv medical de la portul
centurii de sigurantd, prin mentionarea duratei de valabilitate si a simbolului distinctiv
corespunzator;

e completarea pct. 27 din Regulament cu cerinta ca indicatoarele rutiere sa poata fi
detectate de catre sistemele automatizate de asistentd a conducdtorului auto, in scopul
adaptdrii cerintelor privind semnalizarea rutiera la tehnologiile moderne utilizate in
vehicule;

e stabilirea, pentru determinarea obligatiei de utilizare a sistemelor de retinere pentru
copil, a unui criteriu combinat — varsta de pand la 12 ani sau inaltimea sub 150 cm — prin
care criteriul inaltimii (sub 150 cm), consacrat de Directiva 91/671/CEE;

e reglementarea obligatiei de informare a pasagerilor din vehiculele categoriilor M2 si M3
cu privire la portul centurii de sigurantd si de marcare, printr-un semn distinctiv, a
locurilor echipate cu centuri,

e stabilirea obligatiei ca autovehiculele din categoriile N2 si N3 aflate in circulatie sa fie
echipate, pe partea opusa conducatorului, cu oglinda retrovizoare exterioard cu unghi
larg din clasa IV si cu oglindd retrovizoare exterioara de apropiere din clasa V, cu




asigurarea unui camp de vizibilitate de cel putin 95% din campul total corespunzator
acestor oglinzi, precum si cu stabilirea derogarilor prevazute de acquis-ul european
(vehicule inmatriculate inainte de 1 ianuarie 2000, imposibilitatea tehnica de montare
etc.);

e completarea Regulamentului cu anexa nr. 7 privind Clasificarea sistemelor de retinere
pentru copii, atat pe grupe de masa, potrivit Regulamentului CEE-ONU nr. 44, cat si pe
intervale de talie, potrivit Regulamentului CEE-ONU nr. 129 si cu anexa nr. 8 privind
modelul semnului distinctiv pentru locurile echipate cu centuri de siguranta in vehiculele
din categoriile M2 si M3).

Pornind de la necesitatea aprobarii unor acte normative suplimentare si anumite proceduri,
precum si corelarea prevederilor din proiect cu implementarea la nivel national a sistemului de
omologare, se propune stabilirea datei de 1 ianuarie 2029 pentru intrarea in vigoare a Hotararii,
termen de naturd sa asigure aprobarea procedurilor tehnice conexe, instituirea mecanismelor de
verificare, informarea operatorilor de transport si a conducatorilor auto, precum si instruirea
personalului cu atributii de control.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in
considerare

Optiuni alternative nu au fost analizate, intrucat neconcordantele existente intre
reglementarile nationale si legislatia Uniunii Europene genereaza riscul aparitiei unor
ambiguitati, iar in lipsa interventiei asupra Hotdrarii de Guvern vizate nu poate fi asigurata
transpunerea fideld a acquis-ului european in domeniul sigurantei traficului rutier. Aceasta
impune o interventie legislativa punctualda din partea autoritatii de reglementare pentru
eliminarea lacunelor identificate in cadrul procesului de screening, precum si in urma evaluarilor
legislative si operationale, prin modificari de naturd preponderent tehnica, care nu altereaza
structura sau coerenta actelor normative.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Implementarea proiectului nu implica costuri suplimentare pentru sectorul public si nu
necesita actiuni de reformd structurald sau institutionald. Supravegherea respectdrii noilor
prevederi se realizeaza in limitele competentelor existente ale organelor abilitate cu controlul
traficului rutier si in cadrul procesului de inspectie tehnica periodicd a vehiculelor.

Implementarea proiectului presupune insa unele actiuni de naturd administrativa si
organizatoricd care urmeazad a fi realizate actualizarea procedurilor de control in trafic,
elaborarea materialelor metodologice si instruirea personalului cu atributii de control cu privire
la noile criterii de constatare, prin incadrarea in limitele bugetare si de personal existente, fara
alocari financiare suplimentare.

Totodatd, actiunile privind informarea participantilor la trafic si a operatorilor de transport
se incadreaza in atributiile curente ale autoritdtilor responsabile de siguranta rutierd si nu
necesita resurse financiare distincte.




4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Proiectul nu are impact asupra bugetului de stat. Costuri suplimentare pentru sectorul public
privind implementarea proiectului nu au fost identificate.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Prevederile referitoare la utilizarea centurilor de siguranta si la transportul copiilor nu
instituie obligatii de dotare suplimentard, ci vizeaza utilizarea corespunzatoare a echipamentelor
deja existente.

In ceea ce priveste cerinta de postechipare a autovehiculelor din categoriile N2 si N3 cu
oglinzi retrovizoare din clasele IV si V, aceasta poate genera costuri limitate pentru operatorii
care detin vehicule neechipate. Impactul este insa redus, intrucat majoritatea vehiculelor aflate
in circulatie sunt echipate din fabricatie cu asemenea oglinzi, iar proiectul preia derogarile
prevazute de Directiva 2007/38/CE (vehicule Inmatriculate Tnainte de 1 ianuarie 2000 si situatii
de imposibilitate tehnica de montare), precum si termenul de conformare stabilit pana la data
intrdrii In vigoare a hotararii, la 1 ianuarie 2029.

Conform datelor din Registrul de stat al vehiculelor din numarul total de 239181 de vehicule
din categoria N1 si N2, doar 69005 sunt inmatriculate dupa 01.01.2000, iar majoritatea au ca
producatori europeni sau in cazul vehiculelor la mina a doua au fost exploatate pe piete europene
si au fost dotate cu aceste oglinzi. Totusi, in cazul unui vehicul neechipat costul estimativ este
de pina la 4000 lei format din:

— costul de achizitie a unei oglinzi retrovizoare exterioare din clasa IV sau V pentru
autovehiculele din categoriile N2 si N3 se estimeaza, orientativ, la circa 600—1 500 lei pe oglinda
(echivalentul a aproximativ 30—80 euro), la care se adaugd manopera de montare de circa 300—
800 lei per vehicul; costul total per vehicul care necesita postechipare este, astfel, de ordinul a
1 000-2 500 leti, cu caracter unic (nerecurent);

Referitor la costul marcarii unui loc de sedere echipat cu centura de siguranta, prin aplicarea
semnului distinctiv prevazut in anexa nr. 8, acesta este nesemnificativ, de ordinul catorva lei per
loc, intrucat se realizeaza prin autocolante sau pictograme standardizate.

Costurile mentionate au caracter unic si vizeazd exclusiv acele unitati care nu au fost
echipate la momentul punerii in exploatare, si nu cad sub derogérile prevazute.

Prin urmare, impactul financiar asupra operatorilor de transport este limitat si proportional
cu obiectivul de sigurantd rutierd urmarit.

4.4. Impactul social

Proiectul are un impact social pozitiv, contribuind la cresterea nivelului de siguranta rutiera,
la protejarea copiilor si a participantilor vulnerabili la trafic, precum si la reducerea riscului de
vatdmare grava sau deces in cazul accidentelor rutiere.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Nu este cazul

4.4.2. Impactul asupra echitdtii si egalititii de gen




Nu este cazul

4.5. Impactul asupra mediului

Nu a fost identificat

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Nu este cazul

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia
nationala

Proiectul vine sa transpuna in legislatia nationala prevederile:
- Directivei Consiliului din 16 decembrie 1991 de apropiere a legislatiilor statelor membre
privind utilizarea obligatorie a centurii de siguranta in vehiculele cu o capacitate mai mica de
3,5 tone (91/671/CEE), astfel cum a fost modificatd prin Directiva de punere 1n aplicare
2014/37/UE;
- Directivei 2007/38/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 iulie 2007 privind
postechiparea cu oglinzi retrovizoare a vehiculelor grele pentru transportul de marfuri
inmatriculate in Comunitate.

Suplimentar, pentru asigurarea aplicarii uniforme a modificarilor aprobate urmeaza a fi
operate modificari suplimentare si 1n Codul Contraventional.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Proiectul consolideaza cadrul juridic existent pentru alinierea la legislatia UE privind
siguranta rutierd, in partea ce tine de utilizarea centurilor de siguranta si dotarea vehiculelor
rutiere cu oglinzi retrovizoare.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

In scopul respectarii prevederilor Legii nr. 239-XVI din 13 noiembrie 2008 privind
transparenta in procesul decizional, a fost plasat anuntul privind initierea elaborarii proiectului,
precum si proiectul propriu-zis, pe platforma guvernamentald de transparentd decizionala
(https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectul-hotararii-guvernului-pentru-
modificarea-hotararii-guvernului-nr3572009-cu-privire-la-apr/17736d).

Suplimentar, proiectul a fost transmis spre avizare prealabild la Ministerul Afacerilor Interne
si Ministerul Sanatatii. Majoritatea obiectiilor si propunerilor formulate in ave au fost incluse in
proiectul definitivat (reflectate in tabelul de sinteza anexat.)

In procesul de promovare, proiectul va fi remis spre avizare, in adresa:

- Cancelariei de Stat (Centrul de armonizare a legislatiei);
- Ministerului Afacerilor Interne;

- Ministerului Finantelor;

- Ministerului Sanatatii;
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- Ministerul Dezvoltérii Economice si Digitalizarii;
- Agentia Nationald Transport Auto;
-Asociatii Patronale din domeniul transportului rutier si sigurantei rutiere.
Proiectul urmeaza a fi transmis spre consultare si in adresa Comisiei Europene, in
conformitate cu procedura de notificare a masurilor de transpunere a acquis-ului european.

7. Concluziile expertizelor

Proiectul Hotararii Guvernului urmeaza a fi supus expertizei de compatibilitate cu legislatia
Uniunii Europene, expertizei anticoruptie, conform art. 36 din Legea nr. 100/2017 cu privire la
actele normative, precum si expertizei juridice, conform art. 37 din Legea nr. 100/2017.

Obiectiile si propunerile formulate in cadrul procesului de avizare si expertizare, precum si
modul de solutionare a acestora, vor fi reflectate in tabelul de sinteza aferent proiectului.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Proiectul Hotararii se incadreaza in prevederile cadrului normativ in vigoare, iar ca urmare,
a adoptarii urmeaza a fi ajustate si prevederile Codul contraventional nr. 218/2008.

Sub aspectul raspunderii contraventionale, obligatiile privind utilizarea centurii de siguranta
si a sistemelor de retinere pentru copii se incadreaza in contraventiile prevazute la art. 235 alin.
(1) si art. 235" din Codul contraventional nr. 218/2008, prevederile carora urmeaza a fi ajustate.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului normativ

Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului sunt urmétoarele:

a) aprobarea de cdtre Ministerul Sanatatii a formei si modul de eliberare a
certificatului medical.

b) aprobarea de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale in cadrul
procedurilor de omologare a obligatiei de verificare a elementelor de siguranta rutiera.

C) initierea modificarilor la Codul Contraventional pentru ajustarea prevederilor
art. 235 alin. (1) si art. 235"

d) informarea conducatorilor auto, a operatorilor de transport si a pasagerilor cu

privire la noile obligatii, inclusiv prin campanii de informare corelate cu activitatile de control.
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